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Streit um saubere Luft im Hafen

Die rot-griine Regierung will Transporte von Lastwagen auf umweltfreundliche Schuten verlagern. Doch den Terminals ist das zu teuer

MARTIN KOPP

HAMBURG :¢ Im Hafen zeichnet sich
neben dem Olympia-Streit ein neuer
Konflikt zwischen der Wirtschaft und
der Hamburger Regierung ab. SPD und
Griine haben im Koalitionsvertrag
einen Luftreinhalteplan festgeschrie-
ben. Aber zumindest eine Mafinahme
des Plans st6ft bei den groen Contai-
nerterminals aber auf Widerstand.

Die Rede ist von Anderungen bei
den téglichen Containerumfuhren im
Hafen. Diese geschehen zum grofiten
Teil per Lastwagen, was insbesondere
den Griinen aufstofit. So haben die Ko-
alitionére jetzt vereinbart, dass Contai-
nerfahrten im Hafengebiet kiinftig
mehr iiber Wassertaxis erfolgen soll.
Das vermindert ihrer Ansicht nach die
Autoabgase und die Staus auf den Stra-
fen. Immerhin geht es nicht nur um
zwei oder drei Fahrten am Tag.

Von den 9,8 Millionen Containern,
die im vergangenen Jahr im Hafen iiber
die Kaikante gingen, wurden 3,3 Millio-
nen mit dem Lastwagen weitertrans-
portiert. Nicht alle verlieRen sofort die
Stadt. Viele wurden innerhalb des Ha-
fens hin und her gefahren, sei es zum
Umpacken zu einem anderen Terminal,
zu einem Lager oder zum Leerdepot.
Rund 350.000 Container werden auf
diese Weise jedes Jahr im Hafen
umbherkutschiert und tragen so zur
Verstopfung auf den Straflen rund um
den Hafen bei.

Auf dem Wasser ist aber noch
Platz, also wire eine Verlagerung dieser
Umfuhren volkswirtschaftlich sinnvoll.
Dass dieser Wandel bisher nicht statt-
gefunden hat, liegt an den Betreibern
der grofen Containerterminals HHLA
und Eurogate. Sie haben eine Verlage-
rung der Containerumfuhren aufs Was-
ser verhindert - aus Kostengriinden.

FEine weitere Offnung der
Hafenumfuhren auf dem
Wasser ist immer an der
Kostenfrage gescheitert.
Sebastian Poser,
Prokurist Walter Lauk

Zwar geben sich beide als beson-
ders umweltfreundliche Unternehmen,
denen die Verringerung des Kohlendi-
oxidausstofles besonders am Herzen
liegt. Manche Entscheidung ist dabei
aber schwer verstdndlich: Dem Abend-
blatt liegt eine Dienstanweisung aus
dem Jahr 2013 der HHLA-Fiihrung an
die einzelnen Terminals vor, laut der
Containerumfuhren in Absprache mit
Eurogate per Lkw erfolgen sollen.
Schon vor zwei Jahren hat die HHLA
also vorgegeben, dass Binnenschiff-
transporte nur in absoluten Ausnah-
mefillen stattfinden sollen.

Eine Arbeitsanweisung am Bur-
chardkai, die dem Abendblatt ebenfalls
vorliegt, erklirt auch warum: Schiffs-
transporte sind den Terminals zu teuer.
Einen Container mit einem kleinen
Kran oder einem Van-Carrier auf einen
Lkw zu laden, kostet weniger Strom
und Miihe, als eine der riesigen Contai-
nerbriicken in Bewegung zu setzen, um
ein Wassertaxi zu beladen. Der Preis

Schiffe wie die ,00CL Brussels” bringen Ladung nach H.

fiir eine Umfuhr per Schute fiir stra-
Renfihige Container decke nicht die in-
ternen Verrechnungssitze des Termi-
nals Burchardkai fiir die Bewegung der
Containerbriicken, heifit es in dem
Schreiben. Daher wiirden hier Verluste
eingefahren: ,,Um hier kostendeckend
und gewinnbringend zu arbeiten, wird
eine Verlagerung der Umfuhrmengen
auf die Strafle angestrebt.“

Entstanden ist die Dienstanwei-
sung damals, als es einem auf Lkw-Um-
fuhren spezialisierten Tochterunter-
nehmen der HHLA wirtschaftlich nicht
besonders gut ging und der Betrieb da-
durch gestiitzt werden sollte. Im Prin-
zip hat sich am Kern dieser Anweisung
aber nichts gedndert, sagen die bei Ha-
fenumfuhren auf dem Wasserweg fiith-
renden Unternehmen Carl Robert
Eckelmann und Walter Lauk. Dass sie
fiir ihre Wassertaxis tiberhaupt noch
Ladung bekommen, liegt daran, dass
die Straflenkapazititen im Hafen jetzt
schon erschopft sind und die Schuten-
transporte vor allem Spitzen abdecken.

Die HHLA weist den Vorwurf der
Blockadehaltung zuriick. ,Wir ver-
schlieflen uns selbstversténdlich iiber-
haupt nicht den Hafenumfuhren per
Binnenschiff. Wir fithren die Auftrige
unserer Kunden entsprechend deren
Wiinschen aus. Eine umfassende Lo-
sung fiir den gesamten Hafen und allen
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Beteiligten sollte jedoch aus unserer
Sicht in jedem Sinne nachhaltig sein.
Dafiir ist es erforderlich, zunéchst die
Bedarfe zu quantifizieren. Wir haben
daher sehr darauf gedrungen, als ersten
Schritt die tatsdchliche Zahl der Um-
fuhren mit Voll- und Leercontainern
auf der Strafle zu ermitteln. Diese Er-
hebung soll jetzt umgesetzt werden®,
sagt Heinrich Goller, Geschiftsfiihrer
der HHLA-Container-Terminals.

Das sei im Prinzip richtig, sagt Se-
bastian Poser, Prokurist des Schuten-
Unternehmens Walter Lauk. Entspre-
chende Gespriche habe es in der Wirt-
schaftsbeh6rde gegeben. ,Das édndert
aber nichts daran, dass eine weitere
Offnung der Hafenumfuhren auf dem
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Wasser immer an der Kostenfrage ge-
scheitert ist“, so Poser. Dabei wiirden
die Hafenumfuhren per Schute nicht
nur StraRen und Umwelt entlasten,
sondern auch logistische Abldufe er-
leichtern. Anstatt 180 einzelne Liefer-
scheine fiir jeden Lkw, der einen Con-
tainer abholt, brauchte man nur noch
einen fiir das Wassertaxi, das bis zu 180
Standardcontainer tragen kann. ,Des-
halb haben sich viele Reedereien, die
Hamburg anlaufen, fiir mehr Wasser-
transporte ausgesprochen®, so Poser.
Helmuth Liineburg, Geschaftsfiih-
rer bei Walter Lauk wiinscht sich,
Hamburg wiirde ein System einfiihren,
das in Rotterdam bereits erfolgreich
lduft: ,Dort hat die Politik den Termi-

Reedereien diinnen ihre Schiffsdienste aus

Historisch niedrige
Frachtraten sowie gerin-
gere Ladungsmengen
aus China zwingen im-
mer mehr Reedereien
zur Ausdiinnung ihrer
Schiffsdienste zwischen
Asien und Europa. Nach
der Schifffahrtsgemein-
schaft Ocean 3 hat nun

auch die G6 Alliance mit
Hamburgs Traditions-
reederei Hapag-Lloyd
angekiindigt, ihr Ange-
bot auf der Strecke von
Asien nach Europa im
Juli und August zu ver-
ringern. ,,Aufgrund ver-
anderter Nachfrage im
Markt haben die Mit-

gliedsreedereien der G6
Alliance beschlossen,
vier Rundreisen zu strei-
chen und - wenn not-
wendig - weitere Anpas-
sungen durchzufithren®,
teilte Hapag-Lloyd am
Dienstag mit. Von drei
der Ausflle ist auch
Hamburg betroffen.

t in andere Stédte innerhalb des Hafens versetzt werden dpa

nalbetreibern vorgeschrieben, dass 30
Prozent der Umfuhren im Hafen auf
dem Wasserwerg erfolgen miissen.

Griine wollen Gespriche mit
Terminalbetreibern fithren

Tatsdchlich sei der Anteil in Rot-
terdam inzwischen héher, meint John
Hinneberg, Geschéftsfithrer der Carl
Robert Eckelmann Transport und Lo-
gistik GmbH. ,Ich sage deshalb, dass
sich das System erst einmal etablieren
muss, dann lauft es auch.“ Die Kosten-
unterschiede zwischen einem Weiter-
transport per Schiff oder Lkw seien tat-
séchlich betréchtlich, erklirt der Pro-
fessor fiir Nautik und Seeverkehr,
Ulrich Malchow. Deshalb habe er selbst
vor zehn Jahren ein System entwickelt,
dass die kostenintensive Nutzung der
groRen Containerbriicken zur Bela-
dung der Schuten iiberfliissig macht:
ein Wassertaxi mit eigenem Kran, die
sogenannte Port Feeder Barge. ,Aber
auch die wird von der HHLA nicht ge-
wiinscht®, sagt Malchow. Sie sei infolge
dessen bis heute nicht gebaut worden.

Der Fraktionschef der Griinen, An-
jes Tjarks, lasst jedoch nicht locker:
,Uns ist die Entlastung der Infrastruk-
tur und die Verbesserung der Luftqua-
litat wichtig. Deshalb halten wir am Ko-
alitionsvertrag fest und werden Ge-
spriache mit den Terminals fithren.“



